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1. Die bisherige Nr.1.1 wird wie folgt gefasst:

,1.1 Traditionsschiffe sind historische Wasserfahr-
zeuge, welche die Bundesflagge fiihren,

- und die hauptséachlich mit den Originalwerkstof-
fen im Original oder als Einzelnachbildung ge-
baut worden sind,

= und deren Rumpflange 55 Meter nicht tber-
steigt,

~ und deren Betrieb ausschlieBlich
Zwecken dient,

- und die zur maritimen Traditionspflege, zu sozi-
alen oder vergleichbaren Zwecken, zum Beispiel
von der Sail Training Association, als Seeschiffe
eingesetzt werden.

1.2 Traditionsschiffe, deren Rumpflange 15 Meter,
jedoch nicht 55 Meter Ubersteigt, oder deren
Rumpflange 15 Meter nicht Gbersteigt und die
flir mehr als 25 Personen an Bord vorgesehen
sind, unterliegen dieser Richtlinie, soweit sie
nicht den internationalen Schiffssicherheitsrege-
lungen unterliegen.

1.3 Fur Traditionsschiffe bis zu einer Rumpflange
von 15 Metern, die nicht flir mehr als 25 Perso-
nen an Bord vorgesehen sind, finden die Rege-
lungen fur Sportboote Anwendung.”

2. Die bisherige Nr.1.2 wird Nr.1.4.
3. Die bisherige Nr.1.3 wird Nr.1.5.

4. Die bisherige Nr.1.4 wird Nr.1.6 und in der neuen Nr.
1.6.2 wird die Angabe ,Nr.1.4.1“ durch die Angabe
,Nr.1.6.1“ ersetzt; in der neuen Nr.1.6.3 wird die An-
gabe ,Nr.1.4.1% durch die Angabe ,Nr.1.6.1" ersetzt.

ideellen

5. Die bisherige Nr. 1.5 wird Nr.1.7 und in der neuen
Nr.1.7 wird die Angabe ,,Nr.1.1* durch die Angabe ,Nr.
1.2% ersetzt.

6. Die bisherige Nr.1.6 wird Nr.1.8.

(VkBI. 2003 S.205)

Nr.89 Bekanntmachung

der Anderung der Richtlinien

fiir die sachgerechte Stauung und
Sicherung von Ladung bei der

Beférderung mit Seeschiffen

Zu den ,Richtlinien flr die sachgerechte Stauung und
Sicherung von Ladung bei der Befdrderung mit Seeschif-
fen* vom 13. Dezember 1990 (BAnz. Nr.8a vom 12. Januar
1991) hat der Schiffssicherheitsausschuss der Inter-
nationalen Seeschifffahrts-Organisation (IMO) eine Ande-
rung beschlossen, die mit Rundschreiben MSC/Circ.
1026 vom 27. Mai 2002 verlautbart wurde.

Die Anderung wird nachstehend bekannt gemacht.

Bonn, den 19. Mérz 2003
LS 23/26.40.01-05/9 Va 03

Bundesministerium fir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen
Im Auftrag
Erhardt

Anderung der Richtlinien
fiir die sachgerechte Stauung und Sicherung
von Ladung bei der Beforderung mit Seeschiffen

Die Richtlinien fir die sachgerechte Stauung und Siche-
rung von Ladung bei der Beférderung mit Seeschiffen
vom 13. Dezember 1990 (BAnz. Nr. 8a vom 12. Januar
1991), zuletzt geédndert durch Bekanntmachung vom 19.
August 1998 (VKBI. 1998 S. 892) werden wie folgt geén-
dert:

Anlage 13 wird wie folgt gedndert:

1. Absatz 1 wird wie folgt gedndert: Nach dem zweiten
Satz wird folgender neuer Satz eingeflgt:

LAlle Laschings, die bei der Anwendung der in dieser
Anlage beschriebenen Verfahren verwendet werden,
miissen an festen Laschpunkten oder starken Halte-
rungen befestigt werden, die auf der Ladungseinheit
gekennzeichnet oder als geeignet empfohlen sind,
oder sie sind als Schlaufe um die Ladungseinheit zu
legen, wobei beide Enden, wie in Anlage 5 Abbildung
2 gezeigt, zur selben Seite gesichert werden. Uber
die Ladungseinheit filhrende Laschings, die keine
festgelegte Sicherungsrichtung haben, sondern auf-
grund ihrer Vorspannung lediglich zur Reibungserhd-
hung dienen, kénnen bei der Bewertung von Siche-
rungsvorrichtungen in  dieser Anlage nicht
berlcksichtigt werden.”

2. In Absatz 4.2 wird der zweite Satz durch den folgen-
den Satz ersetzt:

»Zu Sicherungszwecken kann ,MSL" durch ,SWL"
(,Safe Working Load") oder ,H&chstzuldssige Trag-
kraft* ersetzt werden, sofern diese der durch die
,MSL* festgelegten Festigkeit entspricht oder sie
Ubersteigt.”

3. Tabelle 1 (in ihrer durch MSC/Circ. 812 gednderten
Fassung) wird wie folgt geandert: Die zur Zeile ,Gurte
aus Kunstfasern” gehorige Angabe ,,70 % der Nenn-
Bruchfestigkeit” wird ersetzt durch die Angabe ,,50 %
der Nenn-Bruchfestigkeit®.

4. Der bisherige Absatz 5 wird Absatz 6 und wird wie
folgt gefasst:

~Bei der Anwendung von Bilanzberechnungsverfah-
ren zur Beurteilung der Festigkeit von Sicherungsmit-
teln wird ein Sicherheitsfaktor eingesetzt, um die
Moglichkeit einer ungleichmaBigen Verteilung der
wirksamen Kréfte auf die verschiedenen Sicherungs-
mittel oder die geringere Tauglichkeit aufgrund des
unsachgemaBen Zusammenbaus der Sicherungsmit-
tel oder aus anderen Grinden zu bertcksichtigen.
Dieser Sicherheitsfaktor wird in der Formel zur Ablei-
tung der rechnerisch eingesetzten Belastungsfahig-
keit ,CS*" (fur den englischen Ausdruck ,Calculated
Strength”) von der ,MSL" verwendet und im ein-
schldgigen angewandten Verfahren gezeigt.

CS = MSL/Sicherheitsfaktor

Unabhéngig von der Einsetzung dieses Sicherheits-
faktors sollte sorgfaltig darauf geachtet werden, dass
die einzelnen Sicherungsmittel aus ahnlichem Mate-
rial bestehen und von &hnlicher Lange sind, um
innerhalb der Gesamtvorkehrung ein gleichmaBiges
Elastizitatsverhalten zu erzielen.”
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5.

Der bisherige Absatz 6 wird Absatz 5, der bisherige
Unterabsatz 6.1 wird 5.1, 6.2 wird 5.2 und 6.3 wird
5.8

Nach Tabelle 3 werden der folgende Wortlaut und die
folgende Formel angefligt:

LFur L&ange-/Geschwindigkeitskombinationen, die
nicht direkt tabellarisch dargestellt sind, kann die fol-
gende Formel angewendet werden, um den Korrek-
turfaktor mit v = Geschwindigkeit in Knoten und L =
Lange zwischen den Loten in Metern zu erhalten:

Korrekturfaktor = (0,345-v / VL) + (58,62-L— 1034,5)/L*

Diese Formel ist nicht auf Schiffslangen von unter
50 m oder Gber 300 m anzuwenden.”

Nach dem bisherigen Absatz 7.2 werden der folgen-
de Wortlaut und eine neue Tabelle 5 angefiigt:

»Reibung tragt dazu bei, ein Rutschen der Ladung zu
vermeiden. Die folgenden Reibungskoeffizienten ()
sollen angewendet werden.

Tabelle 5: Reibungskoeffizienten

sich beriihrende Materialien Reibungskoeffizient (1)
Holz auf Holz, nass oder trocken 0,4
Holz auf Stahl und
Gummi auf Stahl 0:3
Stahl auf Stahl, trocken 0,1
Stahl auf Stahl, nass 0,0

8.

Absatz 7.2.1 wird wie folgt gedndert:
a) In der Definition p werden die Worter
»(b = 0,3 fur Holz auf Stahl und Gummi auf Stahl)

(1 = 0,1 fir Stahl auf Stahl, trocken)
(b = 0,0 fur Stahl auf Stahl, nass)“

gestrichen.

b) Die Definition CS wird wie folgt gefasst:

»CS = rechnerisch eingesetzte Belastungsféhig-
keit von guer verlaufenden Sicherungsmitteln (in
kN)
_MSL

g
In der Definition f wird die Angabe ,(siehe Ta-
belle 5)“ durch die Angabe ,(siehe Tabelle 6)"
ersetzt.

CS

Die bisherige Tabelle 5 wird Tabelle 6 und es wird
folgender Satz angefigt:

,Als Alternative zur Anwendung von Tabelle 6 zur
Kraftebestimmung bei einer Sicherungsvorkeh-
rung kann das in Absatz 7.3 dargelegte Verfahren
angewandt werden, um die Quer- und Langs-
komponenten der Laschingkrafte zu berlicksich-
tigen.”

Absatz 7.2.3 wird wie folgt geandert:

Der Definition von CS wird die folgende Formel an-
geflgt:

MSL .

#C8= :
1,5

10. Nach Absatz 7.2.3 wird folgender neuer Absatz 7.2.4

11.

eingefugt:
»1.2.4 Rechenbeispiel

Ein Rechenbeispiel fir dieses Verfahren wird in An-
hang 1 gegeben.”

Nach Absatz 7.2.4 wird folgender neuer Absatz 7.3
eingeflgt:

» .3 Kriftebilanz - alternatives Verfahren

Die in Absatz 7.2.1 und 7.2.3 beschriebene Kréfte-
bilanz liefert in der Regel eine hinreichend genaue
Bestimmung der Zuldnglichkeit der Sicherungs-
vorkehrung. Dieses alternative Verfahren erméglicht
jedoch eine prazisere Berilicksichtigung der horizon-
talen Laschwinkel.

Sicherungsmittel haben in der Praxis normalerweise
keine reine Langs- oder Querrichtung, sondern einen
Winkel p in der Horizontalebene. Dieser horizontale
Laschwinkel  wird in dieser Anlage als Winkel der
Abweichung von der Querrichtung definiert. Der Win-
kel B ist in Quadrantform festzulegen, d. h. zwischen
0 und 90°.
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Laschings nur aul einer Seite gezeigt

Bild 3 — Definition der vertikalen und horizontalen
Laschwinkel o und p

Eine Sicherungsvorrichtung mit einem Winkel  ent-
wickelt Sicherungseffekte sowohl in Ladngs- als auch
in Querrichtung, die durch die Multiplikation der
rechnerisch eingesetzten Belastungsfahigkeit CS mit
den entsprechenden Werten von fx oder fy ausge-
drickt werden kénnen. Die Werte von fx und fy kon-
nen der Tabelle 7 entnommen werden.

Tabelle 7 besteht aus funf Zahlensétzen, jeweils eine
fur die Reibungskoeffizienten p = 0,4; 0,3; 0,2; 0,1
und 0. Jeder Zahlensatz ergibt sich aus dem Ein-
gang mit dem vertikalen Winkel «. und dem horizon-
talen Winkel . Den Wert von fx erhalt man, indem
man mit p von rechts eingeht, wohingegen man fy
erhélt, indem man mit p von links eingeht, wobei je-
weils der nachstliegende Wert fiir o und p benutzt
wird. Eine Interpolation ist nicht erforderlich, jedoch
mdoglich.

Die Bilanzrechnungen werden nach den folgenden
Formeln durchgeflihrt:

Rutschen der Ladung querschiffs : Fy < p-m-g + fy4-CS4 + ... +

Yn €Sy
Rutschen der Ladung langsschiffs : Fx = p(m-g — Fz) + fx1:CS4
+ .+ Xy CSp

Kippen der Ladung querschiffs : Fy-a <b-m-g+0,9(CSq-¢cq +

CSp-Co + ...+ C5pycp)
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Warnung:

Sicherungsmittel, die einen vertikalen Winkel a von
unter 45° in Verbindung mit einem horizontalen Win-
kel B von Uber 45° aufweisen, sollen bei der Bilanz
des Kippens der Ladung querschiffs in der obigen
Formel nicht verwendet werden.

Alle in diesen Formeln verwendeten Symbole haben
die in Absatz 7.2 definierte Bedeutung, mit Ausnah-
me von fy und fx, die aus Tabelle 7 entnommen wer-
den, und CS ist wie folgt:

_MsL
1,35

Ein Rechenbeispiel fUr dieses Verfahren ist in Anhang
1 gegeben.

Tabelle 7 - fx-Werte und fy-Werte als Funktion
von o, pund p

Tabelle 7.1 fiiry = 0,4

p far a p far
fy fx

0 0,67 (0,80 (0,92 (1,00 |1,05 (1,08 |1,07 (1,02 |0,99 (0,95 |0,85 |0,72 (0,57 | 0,40 |90

10 0,65 (0,79 (0,90 (098 | 1,04 (1,06 |1,05 [1,01 |0,98 [094 |0,84 |0, 71 (056 |0,40 |80

20 0,61 (0,75 |0,86 (0,94 |0,99 |1,02 |1,01 (098 (095 (091 |0,82 |0,70 (0,56 0,40 |70

30 0,55 (0,68 (0,78 | 0,87 |092 (0,95 |095 (0,92 |0,90 |0,86 |0,78 |0,67 (0,54 |0,40 |60

40 0,46 0,58 (068 |0,77 |0,82 (0,86 |086 (0,84 |0,82 |0,80 |0,73 |0,64 (0,53 |0,40 |50

50 0,36 [047 |056 |064 |0,70 |0,74 |0,76 |0, 75 0,74 |0,72 |0,67 |060 (0,51 (0,40 |40

60 0,23 (0,33 |0,42 |050 |0/56 (061 |063 (064 |0,64 |0,63 |060 |0,55 |0,48 |0,40 |30

70 0,10 | 0,18 (0,27 |0,34 |041 (046 |00 |052 |052 |0,53 |0,52 |0,49 | 0,45 | 0,40 |20

80 -0,05 (0,03 (0,10 |0,17 | 0,24 (0,30 | 0,35 (0,39 (0,41 (0,42 | 0,43 | 0,44 (0,42 | 0,40 (10

920 -0,20 | -0,14 | -0,07 | 0,00 |0,07 | 0,14 | 0,20 (0,26 | 0,28 (0,31 |0,35 (0,38 (0,39 [0,40 |O
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Tabelle 7.2 fiir p = 0,3

p far a (3 fur
fy fx

0 0,72 (0,84 |093 | 1,00 |1,04 (1,04 (1,02 |09 |0,92 |0,87 |0,76 |0,62 |0,47 |0,30 |90

10 0,70 (0,82 |092 |098 |1,02 (1,03 (1,00 |095 |0,91 |0,86 |0,75 (0,62 |0,47 |0,30 |80

20 0,66 |0,78 |0.87 |094 (098 |099 (09 |091 (088 (0,83 |0,73 |060 (0,46 |0,30 |70

30 0,60 |0,71 |0,80 |0,87 (090 |092 (090 |086 (0,82 |(0,79 |0,69 |058 |0,45 |0,30 |60

40 0,51 (o062 (0,70 |0O,77 |081 (082 |0,81 |0, 78 |0,75 |0,72 |0,64 |0,54 |043 |0,30 |50

50 0,41 |0,50 |058 |064 (069 |071 |071 |069 0,67 |0,64 |058 |0,50 (0,41 |0,30 |40

60 0,28 (0,37 | 0,44 |050 (0,54 (0,57 (0,58 | 0,58 |0,57 |0,55 (0,51 |0,45 |0,38 (0,30 |30

70 0,15 (0,22 (0,28 |0,34 | 0,39 (042 |045 |045 |045 |0,45 |0,43 |0,40 |0,35 |0,30 |20

80 0,00 |0,06 |0,12 |0,17 (0,22 |027 |030 (033 (0,33 |0,34 |0,35 (0,34 (0,33 |0,30 |10

920 -0,15(-0,10| -0,05| 0,00 (0,05 (0,10 |0,15 (0,19 |0,21 (0,23 |026 (0,28 |0,30 (0,30 (O

Tabelle 7.3 fiir y = 0,2

p far o p far
fy fx

0 o,77 (0,87 |095 |1,00 |1,02 |1,01 |097 (0O89 |0,85 |0,80 |0,67 (053 |0,37 |0,20 |90

10 0,75 (0,86 (0,94 |0,98 (1,00 |0,99 (0,95 |0,88 (0,84 (0,79 |0,67 |0,52 |037 |0,20 |80

20 o,71 (0,81 (0,89 |094 (096 (095 |091 |085 (0,81 |0,76 |0,64 |0,51 |0,36 | 0,20 |70

30 o065 |0,75 (0,82 (087 (089 |0,88 |085 |0,79 |0,756 |0, 71 (061 |0,48 [0,35 (0,20 |60

40 0,56 (065 (0,72 |0,77 (0,79 |0,79 (0,76 |0,72 |[0.68 (065 |056 |0,45 (0,33 |0,20 |50

50 0,46 | 054 |0,60 |064 |067 |067 (066 0,62 |0,60 |057 (0,49 (0,41 (0,31 |0,20 |40

60 0,33 |040 |046 |050 |053 |054 (053 0,51 |0,49 |0,47 |0,42 (0,36 (0,28 | 0,20 |30

70 0,20 |0,25 |0,30 (034 (0,37 |0,39 |0,40 |0,39 |0,38 |0,37 (0,34 |0,30 (0,26 0,20 |20

80 0,05 (0,09 (0,14 |0,17 (0,21 |0,23 (0,25 |0,26 [0,26 (0,26 | 0,26 | 0,25 (0,23 | 0,20 |10

920 -0,101-0,07 | -0,03 | 0,00 (0,03 |0,07 |0,10 |0,13 |0,14 | 0,15 (0,17 |0,19 (0,20 (0,20 |O
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Tabelle 7.4 fiir p = 0,1

p far o [ far
fy fx

0 0,82 091 (0,97 |1,00 |1,00 (0,97 |092 (0,83 |0,78 [0,72 | 0,59 |0,44 |[0,27 |0,10 |90

10 0,80 |0,89 (0,95 |0,98 (099 |09 |090 |0,82 |(0,77 |0,71 [0,58 0,43 |0,27 |0,10 |80

20 0,76 (0,85 (0,91 |0,94 |0,94 (0,92 |0,86 0,78 |0,74 | 068 |0,56 0,42 | 0,26 0,10 |70

30 0,70 (0,78 (0,84 | 0,87 |0,87 (0,85 |0,80 (0,73 |068 |063 |052 (0,39 |0,25 (0,10 |60

40 0,61 |0,69 |0,74 |0,77 |0,77 |0,75 | 0,71 |065 |061 |057 (047 (0,36 |0,23 0;10 50

50 051 (0,57 [062 |064 (0,65 |0,64 |061 [056 |053 |0,49 |041 (0,31 |0,21 (0,10 |40

60 0,38 |0,44 |048 |0,50 |051 |0,50 |0,48 0,45 |042 | 0,40 (0,34 (0,26 (0,19 | 0,10 |30

70 025 (029 |032 |0,34 (0,35 | 0,36 0,35 | 0,33 | 0,31 |0,30 |0,26 (0,21 | 0,16 (0,10 |20

80 0,10 (0,13 |0,15 |0,17 |0,19 | 0,20 |0,20 |0,20 | 0,19 |0O,19 |0O,17 |0,15 | 0,13 [ 0,10 |10

90 -0,05 | -0,03 | -0,02 | 0,00 | 0,02 | 0,03 | 0,05 |0,06 |0,07 (0,08 (0,09 |0,09 |0,10 |0,10 |O

Tabelle 7.5 fiir y = 0,0

B fiir a p far
fy fx
-30 |-20 |(-10 |O 10 20 30 40 45 50 60 70 80 90

0 0,87 (0,94 (0,98 |1,00 |0,98 (0,94 |087 |0,77 |0,71 | 0,64 |0,50 |0,34 (0,17 | 0,00 |90

10 0,85 (0,93 (097 |098 |097 (093 |085 (0,75 |0,70 | 0,63 | 0,49 | 0,34 (0,17 | 0,00 |80

20 0,81 (0,88 [0,93 |094 |093 (0,88 |0,81 (0,72 |0,66 |0,60 |0,47 |0,32 |0,16 | 0,00 |70

30 0,75 (0,81 |0,85 |0,87 |0,85 (0,81 |0,75 [0,66 |0,61 |0,56 |0,43 |0,30 |0,15 | 0,00 |60

40 0,66 | 0,72 |0,75 |0,77 |0,75 (0,72 |0,66 [0/59 |0,54 | 049 |0,38 |0,26 | 0,13 | 0,00 | 50

50 0,56 (060 (0,63 |0,64 |063 (0,60 {056 (0,49 (045 (0,41 |0,32 |0,22 (0,11 | 0,00 |40

60 0,43 (0,47 (0,49 |050 |0,49 (047 |043 (038 (0,35 (0,32 |0,25 | 0,17 | 0,09 | 0,00 |30

70 0,30 | 0,32 | 0,34 |0,34 |0,34 [0,32 |0,30 | 0,26 | 0,24 (0,22 | 0,17 | 0,12 | 0,06 | 0,00 |20

80 0,15 (0,16 (0,17 |0,17 |0,17 |0,16 |0,15 (0,13 |0,12 |0O,11 | 0,09 | 0,06 (0,03 | 0,00 |10

90 0,00 | 0,00 |0,00 |0,00 (0O,00 |0,00 |0,00 (0,00 [0,00 (000 |0,00 |0O,00 |[0,00 |0,00 O

Anmerkung: fx=cosaesinp+pyesina fy=cosae®cosp+pesina’
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12. Der bisherige Absatz ,Weitergehendes Berechnungs-
verfahren, Rechenbeispiel” wird wie folgt geédndert:

a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:

~Anhang 1
Rechenbeispiel 1
(zu Absatz 7.2 Bilanz von Kraften und Momenten).”

b) Nach dem Rechenbeispiel 1 wird angeftigt:

,Rechenbeispiel 2
(zu Absatz 7.3 Kraftebilanz — alternatives Verfahren)

Eine Ladungseinheit von 68 t Masse wird auf Holz (p
= 0,3) im Zwischendeck bei 0,7 L des Schiffes ge-
staut. L=160m,B=24m,v=18 knund GM =1,5
m. Abmessungen fiir die Ladungseinheit sind Hohe =
2.4 m und Breite = 1,8 m. Die duBeren Krafte sind: Fx
=112 kN, Fy = 312 kN, Fz = 346 kN.

Die Ansicht von oben zeigt die gesamte Sicherungs-
vorkehrung mit acht Laschings.

a=40"p =30° No.8

vome

No.1a=40"p =30°

/

Ansichtvan
oben

a=20"p=10"No.7

No.20=50°p=20°
88t
p=03

% No.3a=S’p=20°

a=20"p=30"Nos

hinten

N\ //

No. 4 o =40° p = 40°
a=40°p=30°Ne.5

Berechnung der Kraftebilanz:

Nr. MSLCS a B fy Cs-ty fx Cs-fx
(KN} (kN)

1 108 80  40°Steuerbord 30°vorn 0,86 68,8 Steuerbord 0,58 48,4 vom
2 90 67 50°Steuerbord 20°hinten 0,83 55,6 Steuerbord 0,45 30,2 hinten
3 90 67 50°Steuerbord 20°vorn 0,83 55,6 Steuerbord 0,45 30,2 vorn
4 108 80  40° Steuerbord 40° hinten 0,78 62,4 Steuerbord 0,69 55,2 hinten
5 108 80 40°Backbord  30°hinten 0,86 68,8 Backbord 0,58 46,4 hinten
6 90 67 20°Backbord 30°hinten 0,99 66,3 Backbord 0,57 38,2 hinten
7 90 67 20°Backbord 10°vorn 1,03 69,0 Backbord 027 18,1vomn
8 108 80 40°Backbord 30°vorn 0,86 68,8 Backbord 0,58 46,4 vorn

Kriftebilanz in Querrichtung fiir Sicherung an Steuer-
bord, Nrn. 1, 2, 3 und 4:

312<0,3-68-9,81 + 68,8+ 55,6 +55,6 +62,4
312 < 443  Das ist ausreichend!

Kraftebilanz in Querrichtung fiir Sicherung an Back-
bord, Nrn. 5, 6, 7 und 8:

312<0,3-68-9,81 + 68,8 + 66,3 + 69,0 + 68,8
312 <473 Das ist ausreichend!

Kraftebilanz in Langsrichtung fiir Sicherung vorn, Nrn.
1,3,7,8:
112 <0,3(68-9,81-346) + 46,4 + 30,2 + 18,1 + 46,4
112 <237  Das ist ausreichend!

Kriaftebilanz in Langsrichtung fiir Sicherung hinten,
Nrn. 2,4, 5, 6:
112 < 0,3 (689,81 - 348) + 30,2 + 55,2 + 46,4 + 38,2
112 <266 Das ist ausreichend!

Kippen der Ladung querschiffs

Sofern nicht spezifische Informationen gegeben sind,
kann davon ausgegangen werden, dass sich der vertika-
le Schwerpunkt der Ladungseinheit bei halber Héhe und
der Schwerpunkt in Querrichtung bei halber Breite befin-
det. Ist der Lasching angebracht, wie in der Abbildung
angegeben, so kann man, statt die Lange ¢ des Hebels
von der Kippachse bis zum Lasching CS zu messen, mit
Sicherheit davon ausgehen, dass sie (bezogen auf die
Lange!) der Breite der Ladungseinheit entspricht.

Fy
a
4+—>
b Kippachse
v
Fy-a = b m-g+09-(CS1-cq{+CSy-co+
CSS “Ca+ CS4 : C4)
312-2,4/2 < 1,8/2-68-9,81+0,9-1,8-(80+67+
- 67 +80)
374 < 600 + 476
374 < 1076 Das ist ausreichend!”

13. Der bisherige Absatz ,Erlauterungen und Ausle-
gungshinweise zu den ,Verfahren zur Beurteilung der
Wirksamkeit von Ladungssicherungsvorkehrungen
fur nicht-standardisierte Ladung® wird Anhang 2.

(VKBI. 2003 S.206)

Nr. 90 Bekanntmachung der Richtlinien fiir
die Uberwachung des weltweiten
Durchschnitts des Schwefelgehalts
von Riickstandsoélen geliefert zur
Verwendung als Brennstoff an Bord

von Schiffen

Mit der Achten Verordnung iber Anderungen des Inter-
nationalen Ubereinkommens von 1973 zur Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe und des Protokolls
von 1978 zur diesem Ubereinkommen (8. MARPOL-
AndV) (BGBI. Il 2003, S. 130) wurde die Anlage VI mit dem
Titel ,Regeln zur Verhiitung der Luftverunreinigung durch
Schiffe” in Kraft gesetzt.






